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Claas Arion 660 Cmatic

Inteligentny
| wielozadaniowy

Claas oferuje ciggniki Arion od Kilku lat. Nadszedt czas na test nowej odstony tej serii
z aktualnym modelem flagowym Arion 660, ktory ma przekroczy¢ granice 200 KM.
Oto jak spisat sie w naszym tescie.

ho¢ Claas zaprezentowat Ariona

w obecnej formie juz w 2012 roku,

dzieki ciggtej modernizacji nie tyl-

ko jest na czasie, ale ponownie pod-
niost poprzeczke w zakresie mocy - wraz
z prezentacjg flagowego modelu Arion 660
w 2017 roku.

Tym bardziej bylismy ciekawi wynikow
pomiaréw na hamowni Centrum Testowe-
g0 DLG. Jednak zanim do nich przejdziemy,
krotko o wygladzie zewnetrznym kandydata
do testu. W wersji Cebis firma Claas wypo-
saza Ariona nie tylko w najlepszy fotel oraz
kierownice obszytg skora, ale takze w pa-
kiet LED z 18 reflektorami.

Arion przekonat w tescie komfor-
tem jazdy i mocq. Niektore detale
wymagajq jednak dopracowania.
Fot. Wilmer

Dodatkowo testowany Arion miat row-
niez, trudno dostrzegalny na pierwszy rzut
oka, ale tym bardziej efektowny, lakier me-
taliczny. Rownie efektowny jest chromowa-
ny wydech i porzadna syrena. Tak czy ina-
czej, Claas oferuje w tym zakresie peten
pakiet komfortu dla operatora.

Moc 205 KM z funkcja boost

Pod tatwo otwierang maska w oczy rzuca
sie najpierw bardzo tatwo dostepny zestaw
chtodnic wraz z filtrem powietrza. Za nimi
kryje sie nadal znany szesciocylindrowy sil-
nik Deere Power Systems o pojemnosci 6,8 I.
Silnik spetnia norme emisji Stage V dzieki




katalizatorom DOC i SCR oraz uktadowi re-
cyrkulacji spalin i filtrowi DPF.

Jesli chodzi 0 moc, przy predkosci zna-
mionowej producent podaje 129 kW/175
KM, a maksymalnie ma to by¢ 136 kW/185
KM. Do tego w Arionie 660 dochodzi jesz-
cze boost (czyli CPM - skrot od Claas Po-
wer Management) o wartosci 15 kW/20
KM. Aktywuje sie on powyzej predkosci 12
km/h lub gdy uzywany jest WOM i/lub uktad
hydrauliczny. BylisSmy wiec ciekawi wyni-
kéw na hamowni WOM w Centrum Testo-
wym DLG. | oto one: przy predkosci znamio-
nowej (i wytaczonym boost) Arion osiggnat
moc 109,2 kW/148,5 KM, a moc maksymal-
na przy 1900 obr./min siegata 121,3 kW/165
KM. To przecietne wartosci.
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Jednak do tego dochodzi jeszcze dodat-
kowa moc - tzw. boost. Wtedy na WOM
przy predkos$ci znamionowej dociera-
to az 121,9 kW/165,8 KM, a maksymalnie
138,8 kW/188,8 KM. Oznacza to, ze z 205
KM mocy silnika prawie 190 KM dociera do
koncowki WOM - bardzo dobrze! Dotyczy
to réwniez wzrostu momentu obrotowego
0 47% do imponujacych 775 Nm.

Przyjemnie oszczedny
Pozostaje ekscytujace pytanie o zuzycie pa-
liwa. Rowniez w tym zakresie Claas najwy-
razniej odrobit zadanie domowe. W pomia-
rach powermiks z jednostkowym zuzyciem
paliwa na poziomie 276 g/kWh Arion 660
Cmatic jest o ponad 5% oszczedniejszy od
testowanego w 2013 roku Ariona 650, kto-
ry osiggnat wowczas 293 g/kWh. Jednak
w nowym Arionie 660 dochodzi jeszcze zu-
zycie 9 g/kWh AdBlue, ktore wczesniej nie
byto wymagane.

Analizujgc poszczegodlne cykle pracy,
Arion 660 z bezstopniowa przektadnig Cma-
tic stat sie oszczedniejszy we wszystkich ro-
dzajach prac. Nadal jednak to wtasnie przy
Izejszych pracach (z WOM) Arion jest do 5%
lepszy niz Srednia wszystkich dotychczas
testowanych ciggnikow.

Jeszcze lepiej wypada w transporcie, tutaj
Arion 660 - niezaleznie od tego, czy na pta-
skim terenie, czy na wzniesieniach - konse-
kwentnie zuzywa o 11 do 17% mniej paliwa
od wartosci sredniej dla wszystkich testo-
wanych ciggnikéw. Bardzo dobrze!

WARTO WIEDZIEC

Arion 660 rdzni sie od Ariona 650
funkcja boost, oferujaca
dotadowanie mocg 15 kW/20 KM.

Moc i zuzycie paliwa sg w porzadku,
komfort jazdy jest Swietny.

Kabina jest dos¢ krotka,
ale ergonomia podtokietnika itp.
jest bardzo dobra.

Wtasna przektadnia
bezstopniowa
Tym samym przechodzimy do uktadu prze-
niesienia napedu Ariona. Przektadnia EQ220
Wraz z oprogramowaniem jest opracowywa-
na, produkowana i testowana w Claas Indu-
strietechnik w Paderborn. Do tego docho-
dzi fakt, ze dzieki prostej obstudze z trzema
dowolnie wybieranymi zakresami predkosci
oraz dobremu zestrojeniu z silnikiem prze-
konuje ona niemal w kazdej sytuacji.
Uzylismy wyrazenia ,niemal”, poniewaz
przy ciezkiej pracy z duzym mulczerem
lub gteboszem przy ruszaniu zawsze byty
dwie lub trzy sekundy zastanowienia. Wtedy
uktad sterowania silnik-przektadnia dostoso-
wywat sie do duzego obcigzenia i zwiekszat
predkosc obrotowa silnika. Producent wie
o tym i pracuje nad rozwigzaniem.

~

_:ﬁ"?", "fﬂ'-.:"._.'! .-:'.JI’.,I, L ]

N dn



ow. L TEST CIAGNIKA

CLAAS ARION 660 CMATIC
ZUZYCIE PALIWA W PRACACH POLOWYCH

Prace pociggowe: $rednio 285 g/kWh
sprzet: obcigzenie

ptug 100%
kultywator 100%
ptug 60%

kultywator 60%
20% -10% 0%  +10% +20%
Prace z WOM: $rednio 266 g/kWh
sprzet: obcigzenie
brona wirnik. 100%

kosiarka 100%
brona wirnik.  70%
kosiarka 70% n
brona wirnik.  40%
kosiarka 40%

-20% -10% 0%  +10% +20%
Prace mieszane: srednio 287 g/kWh

sprzet:
rozrzutnik obornika
prasa
-20% -10% 0%  +10% +20% m
povernics: YN

AdBlue: 2,4 %

ZUZYCIE PALIWA W TRANSPORCIE

Na ptaskim terenie:

-20% 6%

przy 50 km/h
-10%

przy 60 km/h

+10%  +20%
@)]358 g/kWh

& P
transportmiks: PAXel=] (NN NER7

Praktyczne pomiary powermiks potwierdzaja, ze Arion ma na polu mniej wiecej prze-

cietne zuzycie paliwa, biorgc pod uwage $rednig wszystkich cykli (nieco wyzsze przy

duzym obciazeniu, nieco nizsze przy pracach mieszanych). Na drodze natomiast Arion
660 jest znacznie oszczedniejszy od Sredniej.

Na wzniesieniu
maksymalne
nachylenie 20% -10% 0%  +10% +20%

'8l Silnik jest

1 0szczedny, a do-
step do chtfodnic
znakomity.

Dobry hamulec postojowy
Naprawde podobato nam sie zintegrowane
w lewej dZzwigni rewersu potozenie hamul-
ca postojowego - doptata za te funkcje jest
dobra inwestycja. Jednak zapadki do prze-
taczania miedzy jazda do przodu i do tytu na
tej dZzwigni nie s juz nowoczesne, zwtasz-
Cza ze po prawej stronie zaréwno na dzwi-
gni Cmotion, jak i na joysticku od sterowania
hydraulika znajduja sie przyciski do zmiany
kierunku jazdy. A te dziataja tylko wtedy,
gdy dzwignia po lewej stronie jest w pozy-
¢ji neutralnej. To jest ucigzliwe!

Poza tym na liscie osiagniec testowych
znajdujq sie tak istotne plusy, jak czte-
ry predkosci WOM ze zmieniang na sucho
koncdwka watka. Réwnie dobrze prezentu-
ja sie detale, tj. powigzanie pamieci obro-
tow silnika z obstugg WOM - niestety tylko
przy sterowaniu zewnetrznymi przyciska-
mi. Nadal niepraktyczne jest automatyczne
wytgczanie WOM, gdy jego predkos¢ obro-
towa w trybie 540E przekracza 600 obr./
min - szkoda!

Dobre zawory hydrauliczne
Dobrze, ze w uktadzie hydraulicznym osio-
wa pompa ttokowa o0 wydajnosci 150 I/min
jest wyposazeniem standardowym. Z mniej-
szg pompa Centrum Testowe DLG zmierzyto
tylko 112,1 I/min maksymalnego przepty-
wu oraz 29,9 kW maksymalnej uzytecznej
mocy - to bytoby zdecydowanie za mato
dla ciggnika o mocy 200 KM!

llos¢ oleju (45 | ze wspolnego uktadu) do-
stepna do obstugi hydrauliki zewnetrznej
jest wystarczajgca. Wystarczajgce sg row-
niez zawory hydrauliczne (maksymalnie
4 z tytui 2 z przodu ciagnika) ze sterowa-
niem iloscig i czasem przeptywu. Podobato
nam sie tutaj rowniez programowanie wraz

Duzy zbiornik i po-
rzqdne stopnie wej-

sciowe pasujg do
ciggnikréw tej Rlasy.




DALSZE SZCZEGOtY NASZEJ OCENY

Nie jest to podsumowanie L > N0 _ [
oceny o0golnej, ale zestawienie 2 el '_ _ © MINUSY
pluséw i minusow, ktére zau- A - . © do zdjecia zaczepu, nalezy
Y wyciagna¢ przewody

© PLUSY 3 'r 2 hydr. z tacznika gérnego

© hamulec postojowy

wazylismy podczas pracy.

@ uchwyt na telefon koliduje

L z uchwytem terminalu
w dzwigni rewersu o ) )
@ duzy silnik wycieraczki

& B CE B AT ‘h.f w polu widzenia z tytu

Auto o ) Przekrecenie kluczyka do pozy-
) o tatwo dostepne bieguny do roz- BT o ¢ji ,P” szybko roztadowuje aku-
O ostrzez. o niskim ci$nieniu  ruchu awaryjnego. e M e mulator.

w oponach w transporcie 3 Za maty

- kompresor.

# Sprezone

4 powietrze i :
w kabinie - Znakomity system rozrywki, ste- Zewnetrzne przewody nie sq po-
super! rowanie wentylacjq i reflektorami. prowadzone optymailnie.

Wysoka moc, oryginalna
stylistyka i korzystna cena?

Wyzwanie przyjete.
Dzieki NIGHT EDITION.

Otrzymaj rabat 45% na pakiet NIGHT EDITION
od ceny katalogowej*.

Pakiet NIGHT EDITION obejmuije:

v Felgi, otwierany dach, elementy boczne maski
silnika w specjalnym kolorze szaro-czarnym (’ s
v Oznakowanie NIGHT EDITION na masce

silnika !
v Dodatkowe akcenty NIGHT EDITION e
wewnatrz kabiny —m—
v Apple CarPlay

-

Sprawdz szcze ’fy?
night.claas.com *

*Szczegdty w regulaminie na claas.pl oraz u Autoryzowanych Dealerow CLAAS bioracy udziat w akcii. ?/ﬂna do 31.05.2025.
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UDZWIG PODNOSNIKA
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Ciggta sita udzwigu wynoszaca tylko 5247 daN to za mato dla ciag-
nika o mocy 200 KM. Przyktadowo agregat uprawowy o masie 4,3 t
jest juz poza mozliwosciami udzwigu Ariona.

e (tygie ramiona: 5247 daN w catym zakr. podnosz. 77,1 cm
e krOtkie ramiona: 5247 daN w catym zakr. podnosz. 73,5 cm

z wyswietlaczem. Ponadto po uruchomieniu
silnika nie trzeba niczego ponownie akty-
wowac, a nawet przy aktywnym sterowa-
niu czasowym 75% zakresu ruchu dzwigni
jest wciaz proporcjonalnie wykorzystywa-
ne - Swietnie!

Za mata sita udzwigu
W poréwnaniu z modelem z poprzedniego
testu (w 2016 roku), Claas podni6st 0$ ob-
rotu tylnego podnosnika i punkt mocowa-
nia gornego tacznika, aby zwiekszyc site
udzwigu. Mimo to zmierzona przez Cen-
trum Testowe ciggta sita udzwigu, wynosza-
ca doktadnie 5247 daN, nie wystarcza, aby
podnie$¢ agregat uprawowo-siewny 0 ma-
sie 4,3 t (patrz wykres: Udzwig podnosni-
ka). Arion nie zawsze wiec podnosi wszyst-
ko to, co jest w stanie ciggnac.

Pochwata nalezy sie za (szybkga) obstu-
ge TUZ - przycisk krzyzowy na dzwigni

Cmotion zapewnia sterowanie wszystkimi
funkcjami. Jednak firma Claas do regulacji
nadal stosuje potencjometry w stupku B.
Jest to wprawdzie zrozumiate, ale ograni-
€za mozliwosci zapisywania ustawien i ich
automatycznego przywotywania.

Pozytywnie natomiast wyroznia sie ulep-
Szone mocowanie sworznia gornego tacz-
nika. Niestety, w wyposazeniu fabrycznym
podnosnika Ariona wciaz brakuje prostej
mozliwosci zmiany rozstawu tgcznikow dol-
nych miedzy kat. Il a lll.

Przedni TUZ wraz ze sterowaniem za po-
mocg zewnetrznych przyciskdw ma rowniez
regulacje pozycyjna. W poprzednim tescie
DLG zmierzyto jego ciagta site udzwigu, wy-
noszacg 3352 daN. Ten wynik jest w porzad-
ku. Ariona mozna w kazdej chwili doposazy¢
w przedni WOM, bez koniecznosci wymiany
chtodnic lub innych czesci. Ponadto z przo-
du dostepna jest petna moc silnika - dobrze.

Szczegolnie

w transporcie Arion
btyszczat - zarow-
no pod wzgledem
zuzycia paliwa, jak
i komfortu jazdy.

Tyt jest przejrzysty, ale sita udZzwigu (zbyt) mata.
Przytqcza hydrauliczne sq wzorowe.

Plusy i minusy kabiny

W poroéwnaniu z niektérymi konkurencyj-
nymi ciggnikami kabiny Ariona nie mozna
uznac za przestronng. Operatorzy srednie-
g0 wzrostu czesto musza przesuwac fotel
maksymalnie do tytu, co powoduje kontakt
zZ jej tylng Sciana.

Poza tym centrum dowodzenia jest na
czasie, przede wszystkim dzieki ergonomii
podtokietnika i dzwigni jazdy Cmotion. Nie-
zaleznie od tego, czy chodzi o przypisanie
przyciskow funkcyjnych, czy rozmieszcze-
nie monitorow - wszystko jest na w porzad-
ku. Mozna dyskutowac o integracji systemu
autoprowadzenia, ktéry w Claasie zawsze
wymaga drugiego terminalu. Réwniez pa-
rametry, tj. szerokosc¢ robocza, nalezy za-
wsze wprowadzac na obu terminalach - tu
jest jeszcze potencjat do poprawy.

Wedtug Claasa oprocz folii chronigcej
przed promieniowaniem UV na tylnej szy-
bie rowniez pod podtoga znajduje sie do-
datkowa warstwa materiatu izolacyjnego.
Jednak to niewiele zmienia w poziomie ha-
tasu wewnatrz: 74,8 dB(A) przy maksymal-
nych obrotach silnika nie stanowi postepu
w porownaniu z poprzednim testem z 2016
roku, choc¢ akustyka jest juz znacznie przy-
jemniejsza. Na najwyzszym poziomie jest
natomiast komfort jazdy, o ktory dbajg czte-
ry amortyzatory kabiny oraz amortyzowa-
na o$ przednia.

Za mata tadownos¢

W przypadku osi przedniej zmiana nasta-
pita juz jakis$ czas temu. Zamiast dobrej, ale
Czasami wymagajacej konserwacji osi mar-



Kabina jest komfortowa, ale (zbyt) krotka.
Hatas na poziomie 74,8 dB(A) nie jest wzo-
rowy, ale akustyka jest mimo to przyjemna.

ki Carraro z niezaleznym zawieszeniem kot,
Arion ma teraz sztywna o$ Dana z zawie-
szeniem trapezowym. Dziata to bez zarzutu
i zapewnia nie tylko dobra stabilnos¢ jazdy,
ale takze wiekszy przeswit (zmierzylismy
- 49 cm). Ponadto imponujaca jest zwrot-
nosc ciggnika, gdyz Srednica zawracania wy-
nosi tylko 11,50 m przy rozstawie kot 205
cm z oponami w rozmiarze VF600/65 R28.
Swietny wynik!

Jesli chodzi 0 mase Ariona, w wyposaze-
niu podstawowym zmierzylismy doktadnie
8037 kg. Mimo dopuszczalnej masy catko-
witej wynoszacej tylko 12,5 t, teoretycznie
pozostaje prawie 4,5 t tadownosci. Jednak
w modelu z petnym wyposazeniem, z przed-
nim TUZ i przednim WOM oraz duzymi kota-
mi, tadowno$¢ szybko spada znacznie poni-
zej 4 t. W tej klasie mocy to zdecydowanie
za mato. Tutaj Claas powinien przy najbliz-
szej okazji wprowadzi¢ poprawki.

W czasie testu jezdziliSmy na ogumie-
niu w rozmiarze VF710/70 R38 i dostep-
nym fabrycznie systemem regulacji cisnie-
nia w oponach CTIC. Dzieki temu ci$nienie
we wszystkich oponach mozna byto zmniej-
szy¢ z 2 na 1 bar w zaledwie 50 sekund -
Swietnie!

Wiecej cierpliwosci trzeba miec przy pom-
powaniu, jesli ciggnik nie ma dodatkowe-

Ergonomia pod-
fokietnika wraz §
Z dZwigniq
Cmotion i moni-
torem jest dobra.
State przyciski na
konsoli nie sq juz =
nowoczesne. ‘g

y
|

go kompresora o duzej wydajnosci. Zwiek-
szenie cisnienia z 1 do 2 barow za pomoca
(i tak zbyt matego) standardowego kompre-
sora instalacji pneumatycznej przy petnych
obrotach trwa ponad dwanascie minut. Po-
nadto regularnie mieliSmy problem z tym,
Ze system zarejestrowany jako urzadzenie
ISOBUS nie byt widoczny w menu po uru-
chomieniu silnika.

Podsumowanie

Arion 660 dzieki komfortowi jazdy i ergo-
nomicznej obstudze szybko staje sie ulu-
biencem wielu operatorow. Rowniez pod
wzgledem mocy i zuzycia paliwa ten wszech-
stronny ciagnik pasuje do wymagan wspot-
czesnego rolnictwa.

Czego mu brakuje? Przede wszystkim sity
udzwigu i tadownosci - przynajmniej w naj-
wiekszym modelu Arion 660. Ponadto inte-
gracja systemu regulacji cisnienia w oponach
z zewnetrznym doprowadzeniem powietrza
nie jest jeszcze optymalna.

| Skorzana kierow-
nica o dobrej przy-
czepnosci i (opcjo-

. halny) hamulec
postojowy w dZwi-
gni rewersu zrobity
. dobre wrazenie, za-
... padki kierunku jaz-
dy juz mniej.

A jesli kabina bedzie nieco wigksza, a in-
tegracja systemu kierowania jeszcze lep-
sza, ten inteligentny i wszechstronny po-
mocnik bedzie w scistej czotowce w swojej
klasie. Sugerowana cena ciggnika Arion 660
Cmatic w bogatej wersji wyposazenia First
Claas, ktore obejmuje: amortyzowang przed-
nig 0$, hydraulike o wydatku 150 I/min, czte-
ry pary zaworow elektrohydraulicznych,
przedni TUZ, klimatyzacje, skorzang kie-
rownice, amortyzowang kabine w 4 punk-
tach oraz bezstopniowa przektadnie Cma-
tic (z gwarancyjna na 5 lat lub 5000 mtg),
wynosi 578 000 zt netto.

H. Wilmer, opr. aj

=

Zeskanuj kod
i zobacz film
Z testu!
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CLAAS ARION 660 CMATIC

Dane techniczne

SILNIK: 129 kW/175 KM (wg ECE-R 120)
mocy nom. przy 2200 obr./min; chtodzony
cieczg 6-cyl. silnik Deere PowerSystems o
poj. 6,8 I; Stage V z DPF, DOC i SCR; poj. zbior-
nika paliwa 370 |, poj. zbiornika AdBlue 28 |

PRZEKEADNIA: bezstopniowa Cmatic EQ220 z
2 zakresami predk. od 0,05 do 50 km/h, do
tytu maks. 20 km/h, rewers pod obcigzeniem,
hamulec postojowy, tempomaty

HAMULCE: mokre hamulce tarczowe, urucha-
miane hydr. takze w przedniej osi; mech.
hamulec reczny, ukt. pneumat. w standardzie

ELEKTRONIKA: akumulator 12V, 157 Ah;
alternator 200 A; rozrusznik 3,0 kW/4,0 KM

PODNOSNIK: kat. II/Ill; EHR z regul. tacz-
nikow dolnych; amortyzacja; automatyczne
stabilizatory boczne; w opcji przedni TUZ

HYDRAULIKA: osiowa pompa ttokowa o
wydajnosci 150 I/min przy 200 barach, maks.
4 + 2 pary wyjs¢ hydr. z regul. ilosci i czasu
przeptywu; 45 | dostepnego oleju

WOM: 540/540E/1000/1000E, 1 3/8 cala,
6 wpustow, wtgczany elektro - hydraulicznie,
w opcji przedni WOM

OSIE | PODWOZIE: 05 z wieloptytk. mech.

roznic. wtaczanym elekro - hydr. (jak przedni
naped); amortyz. przedniej osi, test. ogumie-
nie: przod VF600/65 R28, tyt VF710/70 R38

OBSEUGA: 18,5 | oleju silnikowego (wymiana
€0 500 h); 95 | oleju hydr.-przektadniowego
(co 1500 h); 21,5 | cieczy chtodzacej

CENY: w promocji First Claas z bogatym
wyposazeniem Arion 660 Cmatic kosztuje
578 tys. zt netto

Moc i moment obrotowy

ch(): (kw) moment obrotowy (Nm)
120 ::::boost.'_,.-' oy
100 800
802> 700
60 'J/~\ 600
40 <Nm—500
20 400
0 300

1000 1500 2000 2500
predkosc¢ obrotowa (obr./min)

Zuzycie paliwa

§odzinowe (I/h) jednostkowe (g/kWh)
60 s 2sboost

50

40 e h

30

20 300
10 4—'2 JKWh 250

0 200
1000 1500 2000 2500
predkos¢ obrotowa (obr./min)

Centrum Testowe

MOC NA WOM (bez/z boostem)
maks. przy 1900 obr./min ~ 121,3/138,8 kW
przy obrotach nom. 109,2/121,9 kW

ZUZYCIE PALIWA/ADBLUE (bez/z boostem)

przy mocy maks. 238 + 6/237 + 6,1 g/kWh
przy obr.nom. 260 + 5,5/254 + 6,4 g/kWh
godz. maks./przy obr. nom 39,3/36,9 I/h

MOMENT OBROTOWY (bez/z boostem)

maksymalny 691/775 Nm (1400 obr./min)
wzrost mom. obr./spadek obr. 47/36%
moment rozruchowy 126%
PRZEKEADNIA

przetozenia od 4 do 12 km/h  bezstopniowo

UDZWIG Z TYEU (90% maks. ci$nienia oleju)

dot/srodek/gra 5247/5969/6246 daN
zakres podnosz. 77,1 cm (23,0 do 100,1 cm)
MOC HYDRAULIKI

cisnienie robocze 190 barow
wydajnosc¢ 112,1 I/min
moc 29,9 kW (103,3 I/min, 174 bary)
MOC UCIAGU A ZUZYCIE PALIWA

maks. 104,8 kW (1900 obr./min’ 277 g/kWh
91,5 kW przy obr. nom. 307 g/kwWh

w zamknietej kabinie 74,8 dB(A)
HAMOWANIE

maks. opoznienie Srednie 5,3 m/s?
sita nacisku na pedat 28,8 daN
SREDNICA ZAWRACANIA

bez przedniego napedu 1150 m

MASY | DOPUSZCZALNE NACISKI

przednia/tylna 0s 3365/4672 kg
masa wt./dop. masa catk. 8037/12500 kg
dop. naciski na 0$ przéd/tyt  5200/9000 kg

tadownos¢ 4463 kg
stosunek masy do mocy 62 kg/kw
WYMIARY

rozstaw osi 282 cm
rozstaw kot przod/tyt 205/195 cm
przeswit 49,0 cm

Zuzycie paliwa w typowych
pracach ( boostem)

7AKRES PRACY obciaz. 9L/ &L i
WOM 540 100% | 1982 | 241 | 38,9
o — A i e bt
s — e S
e — i i e b
poza zakr. regulacii 80% | maks. | 269 | 313
P i g L s
bl c— At el o St
niska moc, % predk obr. | 40% | 60% | 257 | 150
wysoka moc, 7% predk.obr. | 60% | 60% | 236 | 206

szerokosc 254 cm;
dtugosc 492 cm;
wysokosc: 306 cm

Oceny w tescie
SILNIK ©

20ZyCIED

moc Uciagy/moc naWaw T o
dobra charakterystyka silnika i zuzycie
paliwa, takze w transporcie, moc uciagu i moc

na WOM lepsze niz u poprzednika

przektadnia bezstopniowa, zgranie silnika z
przektadnig mozna poprawic, ale tylko przy
szybkich zmianach pod obciazeniem, cztery

bardzo dobra sterownosc i mata Srednica

zawracania, odpowiednia masa wtasna, prze-

sita udzwigu i wydajnos¢ hydrauliki (z mata
pompa) Co najwyzej przecietne; wzorowa
obstuga i zawory sterujace, ale maksymalnie
tylko cztery zawory z tytu

przestronnos¢ kabiny i poziom hatasu
mogtyby byc¢ lepsze, ergonomia i terminale sg
dobre, podobnie jak amortyzacja.
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Oceny:

©© bardzo dobra, © dobra, @ przecietna,
© ponizej przecietnej, ©© niedostateczna
Poszczegdlne oceny s fragmentaryczne

i niekoniecznie dajg matematycznie ocene
koncowa.
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